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РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ

АДМИНИСТРАЦИЯ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ

БУДОГОЩСКОЕ ГОРОДСКОЕ ПОСЕЛЕНИЕ

КИРИШСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА
ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

От 15 декабря 2017 года № 199







Об утверждении «Программы комплексного

развития транспортной  инфраструктуры

муниципального образования Будогощское 

городское поселение Киришского муниципального

района Ленинградской области на 2017-2030 годы»    

          В соответствии с Федеральным законом от 30.12.2004 №210-ФЗ  «Об основах регулирования тарифов организаций коммунального комплекса», документами территориального планирования Киришского муниципального района и Будогощского городского поселения, а также с учетом результатов публичных слушаний проведенных 27 ноября 2017 года на основании постановления главы муниципального образования Будогощское городское поселение от 25.10.2017 № 1. 

РЕШИЛ:
         1. Утвердить «Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Будогощское городское поселение Киришского муниципального района Ленинградской области» согласно приложению к настоящему решению.    

         2. Опубликовать постановление в газете «Будогощский вестник» и на официальном сайте муниципального образования Будогощское городское поселение.   

         3. Настоящее постановление вступает в силу на следующий день после дня официального опубликования.   

Глава администрации






И.Е. Резинкин
Разослано: в дело-2, прокуратура, АКМР отдел архитектуры.
Приложение к постановлению

От 15.12.2017 №  199

ПРОГРАММА 
«КОМПЛЕКСНОЕ РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ БУДОГОЩСКОЕ ГОРОДСКОЕ ПОСЕЛЕНИЕ КИРИШСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ 
НА 2017-2030 ГОДЫ»

1. Паспорт программы
	Наименование

программы
	Программа «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования Будогощское городское поселение Киришского муниципального района Ленинградской области на 2017 - 2030 годы» (далее – Программа).

	Основание для разработки Программы
	Правовыми основаниями для разработки Программы являются:

1.Градостроительный кодекс Российской Федерации;
2. Федеральный закон от 08.11.2007 г № 257-ФЗ « Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской едерации»
3. Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

4. Постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

5. Генеральный план муниципального образования Будогощское городское поселение Киришского муниципального района Ленинградской области.

	Разработчик Программы
	Администрация муниципального образования Будогощское городское поселение Киришского муниципального района Ленинградской области»

187110, Ленинградская обл., Киришский муниципальный район, Будогощское городское поселение , г.п.Будогощь                                  ул. Советская, д. 79.

	Цель программы
	-повышение комфортности и безопасности жизнедеятельности населения на территории муниципального образования Будогощское городское поселение Киришского муниципального района Ленинградской области (далее по тексту МО);
-развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике;

-повышение доступности услуг транспортного комплекса населения;

-повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы.

	Задачи программы
	-увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям;

-повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения;

-обеспечение устойчивого функционирования автомобильных дорог местного значения;

-эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) развития
	Индикаторами, характеризующими успешность реализации Программы, станут:

-Доля автомобильных дорог общего пользования соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям;

-протяженность построенных, реконструированных автомобильных дорог местного значения;

-доля автомобильных дорог общего пользования содержащихся в состоянии, допустимом по условиям обеспечения безопасности дорожного движения;

-снижение количества ДТП на улично-дорожной сети МО Будогощское городское поселение. 

	Сроки реализации Программы
	Срок реализации Программы 2017-2030 годы

	Объемы и источники финансового обеспечения Программы
	Объем финансирования мероприятий на 2017-2019 годы 48958,584тыс. руб., в том числе:

2017 год –  15041,03944 тыс. руб.;

2018 год – 16545,143 тыс. руб.;

2019 год – 17372,401 тыс. руб.

Объем финансирования мероприятий на 2020-2030 годы подлежит уточнению. 
Финансирование из бюджета МО ежегодно уточняется при формировании бюджета на очередной финансовый год. Показатели финансирования подлежат уточнению с учетом разработанной проектно-сметной документации и фактического выделения средств из бюджетов всех уровней.

	Мероприятия Программы
	-содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также других объектов транспортной инфраструктуры.

-ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

-капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

-строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. 

-проведение паспортизации и инвентаризации, автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения.

-размещение дорожных знаков и указателей на улицах МО.
-оборудование остановочных площадок и установка павильонов для общественного транспорта.

	Ожидаемые результаты 

реализации Программы
	-развитие транспортной инфраструктуры;

-развитие транспорта общего пользования;

-развитие сети дорог МО;

-повышение безопасности дорожного движения.


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры.

На основании Постановления администрации муниципального образования Киришский муниципальный район Ленинградской области от 30.12.2005 № 508 были ликвидированы муниципальные учреждения: Будогощская поселковая управа, Будогощская волостная управа, Кукуйская волостная управа. С 1.01.2006 вводится двухуровневая система местного самоуправления. На основании закона Ленинградской области от 1.09.2004 № 49-оз «Об установлении границ и наделении соответствующим статусом муниципального образования Киришский муниципальный район и муниципальных образований в его составе» муниципальное образование Киришский район наделяется статусом муниципального района (Киришского муниципального района).
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Рисунок 1 – Расположение Киришского муниципального района в структуре Ленинградской области

Устанавливаются границы и наделяются статусом:

· городских поселений следующие муниципальные образования:

1. Будогощское городское поселение;

2. Киришское городское поселение;

· сельских поселений следующие муниципальные образования:

3. Глажевское сельское поселение;

4. Кусинское сельское поселение;

5. Пчевжинское сельское поселение;

6. Пчевское сельское поселение.

[image: image2.png]



Рисунок 2 – Расположение Будогощского городского поселения в структуре Киришского муниципального района

В состав муниципального образования Будогощское городское поселение вошли г.п. Будогощь и 29 сельских населенных пунктов: дер. Авдетово, дер. Бестоголово, дер. Горятино, п.ст. Горятино, дер. Градоша, дер. Гремячево, дер. Дидлово, дер. Дорожницы, дер. Званка, дер. Змеева Новинка, дер. Клинково, дер. Ключи, дер. Крапивно, дер. Красная Горка, дер. Крестцы, дер. Кровино Сельцо, дер. Кукуй, дер. Лашино, дер. Луг, дер. Могилёво, дер. Новая, дер. Олешенка, дер. Отрада, дер. Половинник, дер. Рахово, дер. Смолино, дер. Солоницы, дер. Среднее Село, дер. Яшкино. Общее количество населенных пунктов поселения – 30, из них 28 деревень, 1 поселок при железнодорожной станции и 1 городской поселок.
На 1.01.2016 население муниципального образования Будогощское городское поселение составило 5 тыс. человек.

Будогощское городское поселение входит в состав Киришского муниципального района Ленинградской области. Общая площадь территории поселения составляет 95532,93 га
.
2.1. Планировочная структура

Основу транспортного каркаса и планировочных осей Будогощского городского поселения составляют:

· железнодорожное сообщение «Мга – Неболчи – Сонково» Савеловской линии Октябрьской железной дороги;

· соединительная ветка «Будогощь - Тихвин», благодаря которой имеется выход на магистраль «Санкт-Петербург – Вологда»;

· автомобильная дорога регионального значения «Кириши – Будогощь – Смолино»;

· автомобильная дорога регионального значения «Лодейное Поле – Тихвин – Будогощь – Чудово»;

· река Пчевжа, формирующая ось с востока на северо-запад;

· река Шарья, формирующая ось в южной части поселения с востока на запад.

Планировочный каркас поселения имеет радиальный характер в виде планировочных осей различного ранга (в зависимости от их значения в развитии отдельных частей территории) в основном автомобильных и железных дорог, расходящихся от г.п. Будогощь.

В поселении сформировалось основное ядро расселения г.п. Будогощь, имеющее удобное транспортное расположение. Через него проходят автомобильные и железнодорожные пути, связывающие муниципальный район с северо-восточными и восточными муниципальными районами Ленинградской области.
Планировочные оси I ранга. Их основу составляют природные элементы и коридоры транспортных и инженерных коммуникаций. Вдоль них концентрируется основная хозяйственная и градостроительная деятельность (зона интенсивного хозяйственного и градостроительного развития). Осями I ранга в Будогощском городском поселении является железная дорога общего пользования и автомобильная дорога «Кириши – Будогощь – Смолино» на участке до г.п. Будогощь.

Планировочные оси II ранга представляют собой радиально расходящиеся от планировочных центров I ранга (г.п. Будогощь) транспортные магистрали (железнодорожное сообщение и автомобильные дороги), по которым в основном осуществляются внешние связи муниципального района с соседними территориями. Однако, несмотря на это, в них концентрируется только небольшая часть хозяйственной деятельности и населенных пунктов Киришского муниципального района. Эти оси представлены радиальными транспортными направлениями от г.п. Будогощь - железные дороги в направлении р.п. Неболчи и г. Тихвин, а также автодороги на г. Чудово, г. Тихвин и р.п. Неболчи. 

Автодорога «Лодейное Поле – Тихвин – Будогощь – Чудово» соединяет федеральные автомобильные дороги «Кола», «Вологда – Новая Ладога» и «Россия». Это полукольцевой автодорожный маршрут, который дает автодорожный выход из Лодейнопольского, Тихвинского и Киришского муниципальных районов в Новгородскую область.

Автодорога «Кириши – Будогощь – Смолино» является автодорожным выходом из Киришского муниципального района в Новгородскую область в направлении на р.п. Неболчи, г. Боровичи.

Соединительная железнодорожная ветка «Будогощь – Тихвин» обеспечивает выход на магистраль «Санкт-Петербург – Вологда».

Железнодорожное сообщение «Мга – Будогощь – Неболчи – Сонково» Савеловской линии Октябрьской железной дороги обеспечивает связь с Санкт-Петербургом и Новгородской областью. Будогощское городское поселение играет роль транзита, обеспечивающего транспортно-экономические связи Ленинградской области с Новгородской, Тверской, Московской областями.

Планировочными осями III ранга являются автодороги, радиально расходящиеся от планировочных центров, которые в ряде случаев имеют «тупиковый» характер (на дер. Половинник и дер. Клинково).
На пересечениях планировочных осей различного ранга формируются планировочные центры, имеющие выгодное экономико-географическое положение и важное инфраструктурное значение.

Планировочным центром I ранга (главным) является г.п. Будогощь, имеющий важное значение в формировании восточной части Киришского муниципального района, а так же и самого городского поселения. Он расположен на пересечениях осей I и II ранга.

Планировочными центрами II ранга (второстепенными) являются: дер. Кукуй, дер. Бестоголово, дер. Среднее Село, дер. Крестцы и дер. Гремячево.

На базе планировочной структуры можно сформировать следующие группы населенных пунктов, объединенных по территориальному принципу и демографическим показателям (далее по тексту – агломерации):

· 1 агломерация: г.п. Будогощь;

· 2 агломерация: дер. Авдетово, дер. Крапивно, дер. Кровино Сельцо, дер. Кукуй, дер. Луг, дер. Могилёво, дер. Новая, дер. Отрада, дер. Солоницы;

· 3 агломерация: дер. Бестоголово, дер. Горятино, дер. Градоша, дер. Званка, дер. Яшкино;

· 4 агломерация: п.ст. Горятино, дер. Дорожницы, дер. Лашино, дер. Половинник, дер. Среднее Село;

· 5 агломерация: дер. Дидлово, дер. Змеева Новинка, дер. Ключи, дер. Красная Горка, дер. Крестцы, дер. Олешенка, дер. Рахово, дер. Смолино;

· 6 агломерация: дер. Гремячево, дер. Клинково.
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Рисунок 3 – Агломерации населенных пунктов городского поселения

Основная часть населенных пунктов и земель, используемых для сельскохозяйственного производства, приурочены к элементам пространственного каркаса территории.

2.2. Минерально-сырьевые ресурсы

В соответствии с данными «Концепции развития, рационального использования и охраны минерально-сырьевых ресурсов Ленинградской области на основе геолого-экономической оценки минерально-сырьевого потенциала муниципальных образований, включая ревизионные работы по расчистке балансовых запасов твердых полезных ископаемых» выполнена геолого-экономическая оценка перспективности освоения минерально-сырьевых ресурсов.

Песчано-гравийные материалы (ПГМ), песок строительный, для дорожного строительства
В Будогощском городском поселении отмечены проявления песчано-гравийных объектов, из которых изучена лишь незначительная часть. Ревизия месторождений, поисковые и оценочные работы проведены в Киришском муниципальном районе Санкт-Петербургской комплексной геологической экспедицией. Некоторые выявленные перспективные объекты (Капустино, Рыжешник и др.) оказались территориально в зоне комплексного памятника природы.
Изучение фондовых и других материалов позволило выявить перспективные площади, в пределах которых вне охранных зон различного характера реально выявление и оконтуривание промышленных запасов песка и ПГМ. Одновременно, предварительный анализ качественного состава материала в пределах перспективных площадей не позволяет надеяться на выявление перспективного объекта, материал которого бы соответствовал требованиям ГОСТ 8267-93 на пески строительные. В основном материал соответствует ГОСТ 25100-95 «Грунты. Дорожное строительство» и СНиП 2.05.02.85 для обустройства дренирующих слоев дорожных одежд.

Из перспективных объектов, расположенных на территории Будогощского городского поселения, интерес представляют площади «Гремячево», «Ярох-Луг».
В распределенном фонде числятся следующие месторождения: «Клинково-1» (восточный участок), «Клинково-1» (западный участок).

Разведка месторождения «Клинково-1» проведена в 1991 году институтом «Ленавтодорпроект». Месторождение искусственно поделено на 3 участка: восточный – отрабатывается СПК «Будогощь», центральный – резерв, и западный – участок ЛЕНОБЛГУП «Киришское ДРСУ».

Месторождение «Клинково-1» (восточный участок). Недропользователь – СПК «Будогощь». По своей характеристике ПГМ представляет собой грунты, пригодные для устройства морозозащитных и дренирующих слоев дорожных одежд и для отсыпки земляного полотна. Запасы по состоянию на 1.01.2004 составляют порядка 35,5 тыс. м3.

Месторождение «Клинково-1» (западный участок). Недропользователь – ЛЕНОБЛГУП «Киришское ДРСУ». ПГМ соответствует ГОСТ 25100-95 «Грунты. Классификация» для дорожных одежд и отсыпки земляного полотна, СНиП 2.05.02-85 «Дорожное строительство», 1 класс радиационной безопасности по ГОСТ 30108-94. Остаток запасов на 1.01.2004 составляет 8,3 тыс. м3. Перспектив прироста запасов нет в связи с наличием охранных зон.
Таким образом, в распределенном фонде недр для формирования сырьевой базы песка и ПГМ объект «Клинково-1» не представляет интерес.

Глины кирпично-черепичные

Эксплуатируемых месторождений глин в поселении нет. Одно месторождения было разведано до промышленных категорий, запасы по которому были утверждены территориальной комиссией по запасам (ТКЗ). Будогощское (Б-512) месторождение глин разрабатывалось до середины 60-х годов предприятием «Будогощский кирпичник», было законсервировано, до настоящего времени числится на балансе.

Торф

Критериями для отнесения торфяных месторождений к первоочередным для разработки послужили качественные и количественные параметры залежи, наличие вблизи месторождений транспортных путей и потребителей торфа, наличие детальной разведки. Месторождения, удовлетворяющие всем перечисленным требованиям, но не имеющие детальной разведки, выделены как резерв первой очереди. Месторождения площадью до 100 га практически непригодны для разработки в промышленных масштабах из-за недостатка площади и запасов торфа.

В Киришском муниципальном районе имеется 50 торфяных месторождений общей площадью 37124 га и ресурсами торфа 140 млн. тонн. Часть из них расположены на территории Будогощского городского поселения.

Использование торфяных ресурсов незначительно. По состоянию на 1.01.2004 на территории городского поселения периодически разрабатывается месторождение «Змеева Новинка».
Суммарная площадь эксплуатируемых и перспективных первоочередных торфяных месторождений составляет 2379 га. Суммарные разведанные запасы промышленных категорий на 1.01.2004 составляют 4 млн. тонн. Согласно нормативам ОАО «Гипроторф» коэффициент использования запасов (КИЗ) при средней мощности торфяной залежи 1,7 – 2 м составляет 0,5.

Извлекаемые запасы торфа на разрабатываемых месторождениях составляют около 1,2 млн. тонн (с учетом КИЗ), что обеспечивает потребности в сельскохозяйственном торфе в течение 17 лет при ежегодной потребности в 70 тыс. тонн в год.

До 2003 года Киришская ПМК-19 разрабатывал торфяное месторождение «Змеева Новинка».

В Будогощском городском поселении торф не используется и не предполагается в дальнейшем в качестве топлива, т.к. имеются соответствующие планы по газификации жилищно-коммунальных служб муниципального образования. Основной причиной нерегулярной добычи торфа на месторождениях является нехватка средств у сельскохозяйственных предприятий для поддержания плодородия почв в стабильном состоянии.

2.3. Транспортная инфраструктура

2.3.1. Железнодорожный транспорт

Развитие транспортной системы поселения является необходимым условием улучшения качества жизни жителей в поселении.

Транспорт является системообразующей отраслью, важнейшей составной частью производственной и социальной инфраструктуры муниципального образования.

Автомобильные дороги являются важнейшей составной частью транспортной системы. От уровня транспортно – эксплуатационного состояния автомобильных дорог                                  во многом зависит качество жизни населения. Состояние автомобильных дорог, существующие на территории муниципального образования, в настоящее время оцениваются как неудовлетворительными и не отвечают в полной мере современным требованиям.
Территорию Будогощского городского поселения с запада на восток пересекает транспортный коридор широтного направления, сформированный железной дорогой «Санкт-Петербург – Москва» (Савеловская линия), а посредством соединительной ветки «Будогощь - Тихвин» имеет выход на магистраль «Санкт-Петербург – Вологда». Имеется местное сообщение с Санкт-Петербургом электропоездом.

Железнодорожный транспорт в основном, играет роль транзитного, обеспечивающего транспортно-экономические связи Ленинградской, Мурманской областей, Карелии с Уралом и Сибирью.

В пределах городского поселения на железнодорожных линиях расположены следующие станции: станция Будогощь, станция Горятино (112 км), Разъезды № 2 и 3. Основной работой станций на железнодорожных линиях является пропуск транзитных грузовых и пассажирских поездов. Наиболее крупная станция – Будогощь представляет собой железнодорожный узел. Станция Будогощь расположена на участке «Мга – Неболчи – Сонково» Савеловской линии Октябрьской железной дороги. 

В связи с ожидаемыми перспективами роста к 2025 году объемов производства в Ленинградской области промышленной продукции в 2 раза, сельскохозяйственной продукции – в 1,63 раза, грузооборота морских портов – в 2,5-3 раза необходимо опережающее развитие пропускной способности железных дорог с тем, чтобы они не превратились в фактор сдерживания экономического роста. С целью модернизации и увеличения пропускной способности существующих участков железнодорожной сети «Концептуальными направления государственной политики Ленинградской области в сфере развития железнодорожного транспорта и совершенствования системы транспортного обслуживания населения железнодорожным транспортом на период до 2013 года и перспективу до 2025 года»
 предусматривается строительство дополнительных главных путей на участках «Мга – Сонково – Ярославль». Необходимость реконструкции участка обусловлена планом организации пропуска по нему в перспективе части грузовых поездов, следующих в адрес порта Усть-Луга.

В рамках реализации проекта планируются работы по электрификации участков на постоянном токе, оснащению всех стрелочных переводов устройствами электрической централизации (ЭЦ), переводу системы управления движением поездов на всех перегонах на автоблокировку, строительству вторых главных путей на однопутных участках, открытию временных и постоянных обгонных пунктов и объездов.

Проект реализуется в комплексе с Северной железной дорогой, где должны быть произведены аналогичные преобразования. Планируется, что после осуществления всех работ часть грузопотока с Транссибирской магистрали будет отклоняться на участок «Галич – Кострома – Ярославль» с переводом на участок «Ярославль – Рыбинск – Сонково», а далее по участкам «Сонково – Хвойная – Будогощь – Мга» и «Мга – Гатчина – Веймарн» проследует в направлении Усть-Луги.

Рассмотренные выше планируемые мероприятия учтены в схеме территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего водного транспорта) и автомобильных дорог федерального значения, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 19.03.2013 № 384-р (раздел Ошибка! Источник ссылки не найден. Ошибка! Источник ссылки не найден.).

2.3.2. Автомобильный транспорт

В основе оценки транспортного спроса лежит анализ передвижения населения                                  к объектам тяготения.

Можно выделить основные группы объектов тяготения:

-объекты социальной сферы;

-объекты торговли;

-объекты трудовой деятельности;

-узловые объекты транспортной инфраструктуры.
Опорная сеть автомобильных дорог Будогощского городского поселения – совокупность дорог общего пользования, обеспечивающих устойчивую взаимосвязь крупных населенных пунктов – экономических центров, основные внешнеэкономические связи, пространственное и функциональное единство транспортной системы. Опорную сеть автомобильных дорог составляют автомобильные дороги, формирующие и перераспределяющие транспортные потоки между основными районами тяготения, обеспечивающие решение стратегических задач Будогощского городского поселения, Киришского муниципального района и Ленинградской области в целом.

Постановлением Правительства Ленинградской области от 27.11.2007 № 294 в редакции от 7.11.2013 утвержден перечень автомобильных дорог общего пользования регионального значения, в который вошли следующие дороги, проходящие по территории Будогощского городского поселения:

· автомобильная дорога регионального значения «Лодейное Поле – Тихвин – Будогощь – Чудово», общей протяженностью 237,345 км, идентификационный номер – 41 ОП РЗ 41А-009. Соединяет федеральные автомобильные дороги «Кола», «Вологда – Новая Ладога» и «Россия». Полукольцевой автодорожный маршрут. Автодорожный выход из Лодейнопольского, Тихвинского и Киришского муниципальных районов в Новгородскую область;

· автомобильная дорога регионального значения «Кириши – Будогощь – Смолино», общей протяженностью 52,690 км, идентификационный номер – 41 ОП РЗ 41К-115. Автодорожный выход из Киришского муниципального района в Новгородскую область в направлении на Неболчи, Боровичи.

Помимо дорог регионального значения транспортный каркас формируется следующими дорогами общего пользования:

· автомобильная дорога общего пользования «Будогощь – Половинник»;

· автомобильная дорога общего пользования «Будогощь – Клинково».

Остальная часть автодорожной сети состоит из подъездов к сельским населенным пунктам, садоводствам, а также из улично-дорожной сети. Перечень и характеристики автомобильных дорог общего пользования Будогощского городского поселения приведены в таблице Таблица 1.

В соответствии с п. 9 и п. 10 ст. 5 главы 1 Федерального закона от 8.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», а также в соответствии с п. 5 ст. 14 и п. 5 ст. 15 главы 3 Федерального закона от 6.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» автомобильные дороги общего пользования, не вошедшие в перечень региональных дорог, являются автомобильными дорогами общего пользования местного значения. Однако, в соответствии с письмом ГУ «Управление автомобильных дорог Ленинградской области» (ГУ «Ленавтодор») от 1.12.2011 № 02-3125/11-0-1 на территории Будогощского городского поселения все дороги являются дорогами общего пользования регионального значения. В соответствии с письмом комитета по дорожному хозяйству Ленинградской области от 31.03.2014 № 05-863/14-0-1 автомобильные дороги общего пользования, приведенные в таблице Таблица 1, закреплены на праве оперативного управления за комитетом по дорожному хозяйству Ленинградской области в соответствии с распоряжением Ленинградского областного комитета по управлению государственным имуществом от 16.12.2012 № 563.

Помимо дорог, перечисленных в таблице Таблица 1, местные жители активно пользуются дорогой, соединяющей населенные пункты Ленинградской и Новгородской областей, от дер. Лашино до дер. Дуброва Любытинского муниципального района и далее до р.п. Неболчи. В соответствии с Критериями отнесения автомобильных дорог общего пользования Ленинградской области к автомобильным дорогам общего пользования регионального значения, утвержденными постановлением Правительства Ленинградской области от 12.07.2013 № 209, целесообразно участок указанной дороги в пределах субъекта также передать на баланс Ленинградского областного комитета по управлению государственным имуществом. 

Постановлением администрации муниципального образования Будогощское городское поселение Киришского муниципального района Ленинградской области от 6.03.2013 № 27 утвержден перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения городского поселения (таблица Таблица). В соответствии с решением малого Совета Ленинградского областного Совета народных депутатов от 9.12.1992 № 242 автомобильные дороги, указанные в таблице Таблица, числились на балансе Киришского муниципального района, а в соответствии с законом Ленинградской области от 26.01.2009 № 9-оз были переданы в муниципальную собственность муниципального образования Будогощское городское поселение Киришского муниципального района Ленинградской области.
Таблица 1 – Перечень автомобильных дорог общего пользования и объектов транспортной инфраструктуры
	№
	Наименование дороги
	Протяжен-ность

дорог, км
	Техническая категория, длина участка, км
	По типу покрытий, км
	Железобетонные мосты и путепроводы

	1. 
	
	
	
	Усовершен-ствованные
	Переходные
	Кол-во, единиц
	Протяжен-ность, м

	2. 
	
	
	III
	IV
	Асфальтобетон
	Щебень, гравий
	
	

	3. 
	Лодейное Поле – Тихвин – Будогощь – Чудово
	39,20
	33,20
	6,00
	33,80
	5,40
	2
	129,68

	4. 
	
	
	км206+160 – км239+360
	км239+360 – км245+360
	км206+160 – км239+360
	км239+360 – км245+360
	
	

	5. 
	Подъезд к дер. Авдетово
	2,54
	
	2,54
	
	2,54
	1
	77,00

	6. 
	
	
	
	км0+000 – км2+540
	
	км0+000 – км2+540
	
	

	7. 
	Подъезд к дер. Солоницы
	3,24
	
	3,24
	0,15
	3,09
	1
	70,40

	8. 
	
	
	
	км0+000 – км3+240
	км0+000 – км0+150
	км0+150 – км3+240
	
	

	9. 
	Подъезд к г.п. Будогощь
	6,95
	
	6,95
	0,11
	6,84
	1
	25,10

	10. 
	
	
	
	км0+000 – км6+950
	км0+000 – км0+110
	км0+110 – км6+950
	
	

	11. 
	Подъезд к дер. Луг
	7,60
	
	7,60
	
	7,60
	1
	60,75

	12. 
	
	
	
	км0+000 – км7+600
	
	км0+000 – км7+600
	
	

	13. 
	Кириши – Будогощь – Смолино
	52,69
	30,00
	22,69
	44,71
	7,98
	4
	180,31

	14. 
	
	
	км0+000 – км30+000
	км32+312 – км54+900
	км0+000 – км30+000, км32+212 – км46+926
	км46+926 – км54+900
	
	

	15. 
	Подъезд к дер. Змеева Новинка

	0,90
	
	0,90
	0,90
	
	
	

	16. 
	
	
	
	км0+000 – км0+900
	км0+000 – км0+900
	
	
	

	17. 
	Будогощь – Половинник
	18,82
	
	18,82
	7,07
	11,75
	3
	206,61

	18. 
	
	
	
	км0+000 – км18+820
	км0+000 – км3+224

км6+056 – км6+358

км7+680 – км8+434

км9+590 – км10+140

км10+620 – км12+060

км14+220 – км15+020
	км3+224 – км6+056

км6+358 – км7+680

км8+434 – км9+590

км10+140 – км10+620

км12+060 – км14+220

км15+020 – км18+820
	
	

	19. 
	Будогощь – Клинково
	14,27
	
	14,27
	
	
	1
	58,75

	20. 
	
	
	
	км0+000 – км14+270
	км0+000 – км14+270
	км0+000 – км14+270
	
	

	21. 
	Подъезд к дер. Могилёво
	1,20
	
	1,20
	
	
	1
	63,20

	22. 
	
	
	
	км0+000 – км1+200
	
	км0+000 – км1+200
	
	

	
	Итого:
	147,41
	63,20
	84,21
	86,74
	45,20
	15
	


Таблица2– Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения городского поселения
	№
	Наименование
	Протяжен-ность, км
	Реквизиты паспортов дорог 
	Номер записи в областном законе
	Свидетельство о государственной регистрации права собственности
	Дата государственной регистрации
	Регистрационный номер

	1) 
	г.п. Будогощь, ул. Гоголя
	0,48
	Паспорт № 5 от 21.06.1990
	485
	от 16.05.2011
47-АБ 113618
	16.05.2011
	47-47-19/017/
2011-064

	2) 
	г.п. Будогощь, ул. Лесная
	0,41
	Паспорт от 21.06.1990
	476
	от 16.05.2011
47-АБ 113619 Д
	16.05.2011
	47-47-19/017/
2011 -065

	3) 
	г.п. Будогощь, проезд Лесной
	0,45
	Паспорт от 24.06.1990
	474
	право не зарегистрировано
	
	

	4) 
	г.п. Будогощь, ул. Некрасова
	0,48
	Паспорт № 8 от 13.06.1990
	478
	от 23.05.2011
47-АБ 113654
	23.05.2011
	47-47-19/018/
2011 -148

	5) 
	г.п. Будогощь, ул. Пушкина
	0,47
	Паспорт № 13 от 13.06.1990
	477
	от 16.05.2011
47-АБ 113616
	16.05.2011
	

	6) 
	г.п. Будогощь, ул. Заозерная
	0,21
	Паспорт № 2 от 10.08.1990
	486
	от 12.04.2011
47-АБ 102792
	12.04.2011
	47-47-19/008/
2011-172

	7) 
	г.п. Будогощь ул. Зеленая Набережная
	1,36
	Паспорт № 24 от 31.01.1991
	468
	от 23.05.2011
47-АБ 113690
	23.05.2011
	47-47-19/018/
2011-147

	8) 
	г.п. Будогощь, ул. Калинина
	0,98
	Паспорт № 23 от 7.02.1991
	484
	от 12.04.2011
47-АБ 102793
	12.04.2011
	47-47-19/008/
2011-171

	9) 
	г.п. Будогощь, ул. Максима Горького
	1,03
	Паспорт № 20 от 12.07.1990
	464
	от 16.05.2011
47-АБ 113621
	16.05.2011
	47-47-19/017/
2011-061

	10) 
	г.п. Будогощь, ул. Механизаторов
	0,63
	Паспорт от 7.08.1990
	480
	от 7.04.2011
47-АБ 102540
	07.04.2011
	47-47-19/008/
2011-149

	11) 
	г.п. Будогощь, ул. Мичурина
	0,31
	Паспорт от 10.08.1990
	475
	от 16.05.2011
47-АБ 113620
	
	

	12) 
	г.п. Будогощь, ул. Строителей
	0,58
	Паспорт от 15.10.1990
	470
	от 12.04.2011
47-АБ 102791
	12.04.2011
	47-47-19/008/
2011-173

	13) 
	г.п. Будогощь, ул. Делегатская
	0,70
	Паспорт от 20.06.1990
	482
	от 12.04.2011
47-АБ 102799
	12.04.2011
	47-47-19/008/
2011-159

	14) 
	г.п. Будогощь, ул. Железнодорожная
	0,60
	Паспорт № 33 от 19.06.1990
	472
	от 12.04.2011
47-АБ 102797
	12.04.2011
	47-47-19/008/
2011-167

	15) 
	г.п. Будогощь, ул. Заводская
	1,57
	Паспорт от 20.06.1990
	466
	от 7.04.2011
47-АБ 102872
	07.04.2011
	47-47-19/008/
2011-146

	16) 
	г.п. Будогощь, ул. Исполкомовская
	0,72
	Паспорт от 25.06.1990
	487
	от 7.04.2011
47-АБ 102871
	07.04.2011
	47-47-19/008/
2011-151

	17) 
	г.п. Будогощь, ул. Кирова
	0,90
	Паспорт № 29 от 26.06.1990
	483
	от 12.04.2011
47-АБ 102795
	12.04.2011
	47-47-19/008/
2011-166

	18) 
	г.п. Будогощь, ул. Коммунальная
	0,40
	Паспорт от 20.06.1990
	473
	от 12.04.2011
47-АБ 102796
	12.04.2011
	47-47-19/008/
2011-165

	19) 
	г.п. Будогощь, ул. Комсомольская
	1,03
	Паспорт № 25 от 21.06.1990
	469
	от 12.04.2011
47-АБ 102800
	12.04.2011
	47-47-19/008/
2011-158

	20) 
	г.п. Будогощь, ул. Пионерская
	0,60
	Паспорт от 21.06.1990
	479
	от 7.04.2011
47-АБ 102630
	07.04.2011
	47-47-19/008/
2011-150

	21) 
	г.п. Будогощь, ул. Первомайская
	1,15
	Паспорт от 4.07.1990
	465
	от 12.04.2011
47-АБ 102798
	12.04.2011
	47-47-19/008/
2011-160

	22) 
	г.п. Будогощь, ул. Первомайская
	1,15
	Паспорт от 4.07.1990
	481
	право не зарегистрировано
	
	

	23) 
	г.п. Будогощь, ул. Озерная
	0,67
	Паспорт № 33 от 19.06.1990
	471
	от 12.04.2011
47-АБ 102794
	12.04.2011
	47-47-19/008/
2011-170

	24) 
	г.п. Будогощь, ул. Школьная
	0,75
	Паспорт № 11 от 25.06.1990
	467
	от 12.04.2011
47-АБ 102801
	12.04.2011
	47-47-19/008/
2011-157

	
	Итого:
	17,63
	
	
	
	
	


На территории поселения действуют следующие программы:

· долгосрочная целевая программа «Совершенствование и развитие автомобильных дорог Ленинградской области на 2009 – 2020 годы», утвержденная постановление Правительства Ленинградской области от 2.03.2009 № 45;

В соответствии с Федеральным законом от 8.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» вдоль автомобильных дорог устанавливаются придорожные полосы. Границы придорожных полос установлены для автомобильных дорог I-II технической категории на расстоянии 75 м, III-IV технической категории – на расстоянии 50 м, для автомобильных дорог V технической категории – 25 м от границы полосы отвода автодороги. На земельные участки в границах придорожных полос в соответствии с законодательством устанавливаются ограничения в использовании. В этих зонах предусматривается размещение коммуникаций и других линейных объектов, которые относятся к объектам капитального строительства: съездов, остановок общественного транспорта, пешеходной зоны, снегозащитных, шумозащитных полос, объектов дорожного сервиса и др. В соответствии с этим зоны общего пользования для вновь строящихся населенных пунктов должны располагаться между границей придорожной полосы и красной линией населенного пункта. Для существующих населенных пунктов – между границей полосы отвода автомобильной дороги и красной линией населенного пункта, в соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации и СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» СНиП 2.07.01-89*. Ширина зоны общего пользования установлена проектом с учетом охранных и санитарных зон линейных объектов и нормативных размеров земельных участков объектов. Земельные участки в границах зон общего пользования предоставляются физическим и юридическим лицам с установлением сервитутов.
Пассажирские перевозки в Будогощском городском поселении осуществляются посредством железнодорожного и автомобильного транспорта. От г. Санкт-Петербург через г.п. Мга, г. Кириши до железнодорожной платформы г.п. Будогощь ежедневно курсирует электропоезд. Автомобильные пассажирские перевозки осуществляют ООО «АВТО», ООО «КиришиАВТО» и маршрутное такси ИП Богданов Расписание движения автобусов приведено в таблице 3.

Таблица3– Расписание движения автобусов на лето 2017 года

	№ маршрута
	Наименование маршрута
	Отправление
	Отправление с конечной

	255
	Кириши - Будогощь
	5:55, 6:25, 7:25 (ср., сб., вс.), 10:00, 11:00, 12:00, 13:00, 14:00, 14:45, 16:55, 17:20
	7:00, 8:25, 9:10, 10:10, 11:00, 12:00, 13:00 (ср., сб., вс.), 14:00, 15:45, 18:00, 18:35 (пн., вт., чт., сб.), 19:50 (ср., пт., вс.)

	241
	Будогощь – Крапивно
	8:30 (ср., сб., вс.), 18:20 (ср., пт., вс.)
	9:15 (ср., сб., вс.), 19:03 (ср., пт., вс.)

	244
	Будогощь – Смолино
	8:20, 16:38
	9:13, 17:36

	245
	Будогощь – Клинково
	7:20, 12:00 (сб.), 16:25
	7:50, 12:30 (сб.), 16:55

	246
	Будогощь – Половинник
	6:50, 15:00
	7:38, 15:50

	247
	Будогощь - Луг
	6:55, 15:00 (Могилёво), (Солоницы чт.)
	7:37 (Могилёво), (Солоницы чт.), 15:42



1. Маршрут № 255 из г.п. Будогощь следует от площади по ул. Советской, ул. Октябрьской, ул. Новой до больницы и далее на г. Кириши.

2. Приведенные в таблице сокращения «пн.», «вт.», «ср.», «чт.», «пт.», «сб.», и «вс.» обозначают дни недели: понедельник, вторник, среда, четверг, пятница, суббота и воскресенье соответственно.
2.3.3.Воздушный транспорт.
На территории Будогощского городского поселения воздушный транспорт отсутствует. Ближайшие объекты: аэродром близ дер. Горчаково и вертолетная площадка близ дер. Железная Гора, предназначены для работы в народном хозяйстве и для обслуживания внутрирайонных воздушных перевозок.

За годы экономических реформ в стране сегодня полностью прекращены местные воздушные пассажиро- и грузоперевозки. Неиспользуемые сегодня бывшие аэродромы и вертолетные площадки находятся в частной, коллективно-долевой собственности, капитальные вложения практически не осуществлялись. Объекты воздушного транспорта имеют высокий уровень износа материально-технической базы и располагаются на земельных участках, относящихся к категории земель сельскохозяйственного назначения.

Однако аэродром «Горчаково» и вертолетная площадка в дер. Железная Гора Пчевжинского сельского поселения, расположенные в наиболее населенных местностях в зоне доступности транспортного коридора железнодорожной и автомобильной магистралей имеют хорошие перспективы для развития. Следует заметить, что ни один из объектов не имеет разработанного проекта санитарно-защитной зоны. Санитарно-защитная зона устанавливается в каждом конкретном случае на основании расчетов рассеивания загрязнения атмосферного воздуха и физического воздействия на атмосферный воздух (шум, вибрация и др.), а также на основании результатов натурных исследований и измерений и оценки риска для здоровья населения.

В «Концепции развития аэропортовой (аэродромной) инфраструктуры в Ленинградской области и Государственного управления имуществом аэропортов (аэродромов), находящимся в собственности Ленинградской области на период до 2013 и перспективу до 2025 года»
 определена перспективная аэродромная инфраструктура Ленинградской области, принципы ее формирования и развития. В соответствии с Концепцией в перечень аэродромов, вертодромов и посадочных площадок, расположенных на территории Ленинградской области и Санкт-Петербурга включена и сельскохозяйственная площадка в дер. Горчаково.

Таблица 4 – Объекты транспортной инфраструктуры - вертолетные площадки

	№
	Наименование
	Местоположение
	Прежнее назначение
	Владелец, адрес, телефон
	Размеры взлетно-посадочной полосы, тип покрытия

	1. 
	«Горчаково» временный сельскохозяйствен-ный аэродром
	1,0 км восточнее дер. Горчаково
	сельскохо-зяйственная площадка
	
	Травяное, взлетно-посадочная полоса – асфальтобетон
430 х 20 м

	2. 
	Вертодром (не действующий)
	близ дер. Железная Гора
	
	Балансодержатель: СПК «Будогощь»
	


2.3.4.Водный транспорт

Реки Будогощского городского поселения мелководны и транспортного значения не имеют (несудоходны).

В соответствии с данными схемы территориального планирования Ленинградской области на территории Будогощского городского поселения расположена одна база (стоянка) маломерных судов, состоящая на учете в ГИМС МЧС России по Ленинградской области.
Таблица 5 – Перечень стоянок маломерных судов 

	Наименование организации – владельца
	Местонахождение объекта базирования (адрес, водоем)
	Расчетное кол-во судов
	Количество базирующихся судов

	
	
	
	Гребных
	Моторных
	Парусных
	Прочих

	ООО «КИНЕФ»,
база отдыха «Мечта»
	г.п. Будогощь,
оз. Светлое
	до 20
	7
	-
	-
	-


Выводы:

1. Повышение транспортного потенциала городского поселения возможно по следующим направлениям: усовершенствование существующей сети автомобильных дорог, повышение их технических параметров, реконструкция искусственных сооружений (мостов и путепроводов), возможное появление новых направлений автомобильных и железных дорог в системе межобластных транспортных связей.

2. Часть территории, попадающая в 10-километровую зону влияния железнодорожных магистралей, считается благоприятной в транспортном отношении для градостроительного освоения. В этой зоне находятся ряд сельских населенных пунктов, расположенных по трассам автомобильных дорог.

3. Транспортная система играет важную роль в социально-экономическом развитии. Объекты транспортной инфраструктуры обеспечивают удобные экономические связи с другими поселения муниципального района, а также Новгородской областью.

4. Создание новых транспортных магистралей может стать толчком к развитию транспортной, производственной, рекреационной инфраструктуры на прилегающих территориях муниципальных образований и, как следствие, к общему социально-экономическому развитию городского поселения и муниципального района в целом.
2.4.Мероприятия в сфере дорожного хозяйства

В соответствии с законом Ленинградской области от 28.06.2013 № 45-оз «О Концепции социально-экономического развития Ленинградской области на период до 2025 года» объем грузовых перевозок на территории области с 2000 по 2011 год вырос в 3,5 раза и составил в 2011 году 166,2 млн. тонн, к 2020 году объем транспортных перевозок в Ленинградской области возрастет до 616,9 млн. тонн. В целом специалисты прогнозируют, что объем транспортных потоков, проходящих по территории региона, в течение ближайших нескольких лет увеличится как минимум в 1,8-2 раза. Таким образом, основными задачами в развитии автодорожной сети поселения являются:

· доведение параметров существующих дорог до присвоения им технических категорий и повышение технических категорий ряда автодорог, в соответствии с ростом интенсивности движения;

· максимально полное обеспечение внутрирайонных связей (центров сельских поселений, населенных пунктов, сельскохозяйственных предприятий, садоводств и пр.), обеспечивающих круглогодичный пропуск автомобильного транспорта.

2.4. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары в асфальтном исполнении.                                         В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые                                    и  пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения отсутствуют (не предусмотрены). Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями правил дорожного движения по дорогам общего пользования.

2.6. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры                                    на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относятся к главным источникам загрязнения окружающей среды. Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и некачественное топливо. Отработанные газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты. Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума) – окись углерода (угарный газ) – опасен для человека, животных, вызывает отравление различной степени в зависимости от концентрации. При взаимодействии выбросов автомобилей и смесей загрязняющих веществ в воздухе могут образовываться новые вещества, более агрессивные. На прилегающих территориях к автомобильным дорогам вода, почва и растительность являются носителями ряда канцерогенных веществ. Недопустимо выращивание здесь овощей, фруктов и скашивание травы животным. Одним                          из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива – сжатого и сжиженного газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей.

В виду небольшого количества транспортных средств в поселении, большого наличия зеленых насаждений, хвойных и смешанных лесов уровень негативного влияния транспортных средств на здоровье и самочувствие населения минимален и незаметен.
2.7.Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования                                   и развития транспортной инфраструктуры Будогощского городского поселения Киришского муниципального района Ленинградской области.
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Будогощского городского поселения Киришского муниципального района Ленинградской области                                          на 2017 - 2030 подготовлена на основании:

(
Градостроительного кодекса РФ 

(
Федерального закона от 29 декабря 2014 года № 456 - ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс РФ и отдельные законные акты РФ» 

(
Федерального закона от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»; 

(
Федерального закона от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах                                            и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

(
Федерального закона от 09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной безопасности»;

(
постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года Пр- N1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»

Основными направлениями совершенствования нормативно- правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:

(
применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры; 

(
координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

(
запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии                             с утвержденными и обновляющимися нормативами;

(
разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.
2.8.Создание условий для беспрепятственного доступа
маломобильных групп населения
(с ограниченными возможностями передвижения)
к объектам инженерной, транспортной и социальной инфраструктур

В соответствии с законодательством Российской Федерации на последующих стадиях проектирования (планировке территории, архитектурно-строительном проектировании) необходимо создание условий для беспрепятственного доступа маломобильных групп населения к объектам социальной и транспортной инфраструктуры, средствам связи и информации.

При проектировании должны учитываются следующие нормативные документы:

· СНиП 35-01-2001 "Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения";

· СП 31-102-99 "Требования доступности общественных зданий и сооружений для инвалидов и других маломобильных посетителей";

· СП 35-101-2001 "Проектирование зданий и сооружений с учетом доступности для маломобильных групп населения. Общие положения";

· РДС 35-201-99 "Порядок реализации требований доступности для инвалидов к объектам социальной инфраструктуры";

· иные нормативные документы.

Проектные решения должны учитывать физические возможности всех категорий населения, включая маломобильные группы населения, и должны быть направлены на повышение качества среды проживания в городских и сельских населенных мест по критериям доступности, безопасности и комфортности.

Основным принципом формирования безопасной и удобной для маломобильных групп населения среды является создание условий для обеспечения беспрепятственной доступности объектов обслуживания в зонах застройки различного функционального назначения, зонах рекреации, а также в местах пользования транспортными коммуникациями, сооружениями, устройствами, пешеходными путями. 

При создании доступной для маломобильных групп населения среды жизнедеятельности необходимо обеспечивать:

· возможность беспрепятственного передвижения с помощью трости, костылей, кресла-коляски, собаки-проводника, а также при использовании транспортных средств (индивидуальных, специализированных или общественных);

· создание внешней информации: визуальной, тактильной (осязательной) и звуковой;

· комплексное решение системы обслуживания: размещение (согласно проектному расчету) специализированных объектов и объектов обслуживания общего пользования при различных формах собственности на недвижимость.

2.9.Оценка финансирования транспортной инфраструктуры.
Финансирование мероприятий по содержанию и развитию транспортной инфраструктуры осуществляется за счет средств бюджета муниципального образования Будогощское городское поселение Киришского муниципального района Ленинградской области. Объем финансирования мероприятий на 2017-2019 годы 48958,583тыс. руб., в том числе:

2017 год –  15041,039 тыс. руб.;

2018 год – 16545,143 тыс. руб.;

2019 год – 17372,401 тыс. руб.

Объем финансирования мероприятий на 2020-2030 годы подлежит уточнению. 

3.Современная социально-экономическая ситуация

3.1.Демография
3.1.1.Существующая демографическая ситуация

Численность постоянного населения Будогощского городского поселения на 1.01.2016 составила 4,99 тыс. человек, в том числе 4 010 человек – городское население (80,36 %) и 980 человека – сельское население (19,64 %). По сравнению с данными 2015 года общая численность населения снизилась на 10 человек, а с данными 2014 года увеличилась на 21 человека. Показатели численности населения по населенным пунктам Будогощского городского поселения представлены в таблице 6.

Таблица 6– Численность населения

	№
	Населенный
пункт
	По состоянию на

	
	
	1.01.2014
	1.01.2015
	1.01.2016

	
	
	городское
	сельское
	городское
	сельское
	городское
	сельское

	1. 
	дер. Авдетово
	
	5
	
	5
	
	4

	2. 
	дер. Бестоголово
	
	99
	
	101
	
	96

	3. 
	г.п. Будогощь
	4011
	
	4036
	
	4010
	

	4. 
	дер. Горятино
	
	18
	
	18
	
	18

	5. 
	п.ст. Горятино
	
	2
	
	2
	
	2

	6. 
	дер. Градоша
	
	6
	
	7
	
	7

	7. 
	дер. Гремячево
	
	99
	
	98
	
	97

	8. 
	дер. Дидлово
	
	0
	
	0
	
	2

	9. 
	дер. Дорожницы
	
	2
	
	2
	
	1

	10. 
	дер. Званка
	
	13
	
	15
	
	16

	11. 
	дер. Змеева Новинка
	
	11
	
	14
	
	14

	12. 
	дер. Клинково
	
	34
	
	36
	
	38

	13. 
	дер. Ключи
	
	0
	
	0
	
	

	14. 
	дер. Крапивно
	
	22
	
	24
	
	25

	15. 
	дер. Красная Горка
	
	4
	
	4
	
	5

	16. 
	дер. Крестцы
	
	23
	
	28
	
	23

	17. 
	дер. Кровино Сельцо
	
	13
	
	19
	
	25

	18. 
	дер. Кукуй
	
	160
	
	155
	
	156

	19. 
	дер. Лашино
	
	28
	
	27
	
	24

	20. 
	дер. Луг
	
	60
	
	58
	
	75

	21. 
	дер. Могилёво
	
	210
	
	207
	
	197

	22. 
	дер. Новая
	
	4
	
	4
	
	4

	23. 
	дер. Олешенка
	
	0
	
	0
	
	5

	24. 
	дер. Отрада
	
	20
	
	21
	
	24

	25. 
	дер. Половинник
	
	13
	
	13
	
	12

	26. 
	дер. Рахово
	
	6
	
	6
	
	7

	27. 
	дер. Смолино
	
	20
	
	18
	
	21

	28. 
	дер. Солоницы
	
	18
	
	17
	
	20

	29. 
	дер. Среднее Село
	
	50
	
	48
	
	40

	30. 
	дер. Яшкино
	
	18
	
	17
	
	22

	
	Итого:
	4011
	958
	4036
	964
	4010
	980

	
	
	4969
	5000
	4990


В соответствии с паспортом муниципального образования в Будогощском городском поселении за 2014 год:

· родилось 57 детей, в том числе 12 – в сельской местности;

· умерло 96 человек, в том числе 16 – в сельской местности.

На 1.01.2015 коэффициенты рождаемости в городских и сельских населенных пунктах составили соответственно 11,15 и 12,45 человек на тыс. жителей, в целом по поселению – 11,4; коэффициент смертности в городских и сельских населенных пунктах составили соответственно 19,82 и 16,6 человек на тыс. жителей, в целом по поселению – 19,2; коэффициент миграционного прироста в городских и сельских населенных пунктах составили соответственно 14,96 и 10,44 человек на тыс. жителей, в целом по поселению – 14,09.

Таблица 7 – Численность населения, зарегистрированного в частном жилом фонде
	№
	Населенный
пункт
	Зарегистрированные по месту
жительства, человек
	Дети от 0 до 18, человек
	Родилось, человек
	Умерло, человек

	
	
	1.01.2013
	1.01.2014
	1.01.2015
	1.01.2016
	1.01.2013
	1.01.2014
	1.01.2015
	1.01.2016
	за 2015 год

	1. 
	дер. Авдетово
	5
	5
	5
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	2. 
	дер. Бестоголово
	88
	86
	86
	82
	20
	18
	15
	14
	0
	1

	3. 
	г.п. Будогощь
	1174
	1174
	1204
	1208
	184
	187
	192
	199
	10
	23

	4. 
	дер. Горятино
	14
	13
	13
	13
	5
	5
	5
	5
	0
	0

	5. 
	п.ст. Горятино
	2
	2
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	6. 
	дер. Градоша
	7
	6
	7
	7
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	7. 
	дер. Гремячево
	97
	91
	88
	89
	13
	10
	10
	8
	1
	2

	8. 
	дер. Дидлово
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	9. 
	дер. Дорожницы
	3
	2
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	10. 
	дер. Званка
	14
	14
	14
	15
	3
	2
	1
	1
	0
	0

	11. 
	дер. Змеева Новинка
	12
	12
	12
	12
	1
	1
	2
	2
	0
	0

	
	мест. Капустино
	2
	2
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	12. 
	дер. Клинково
	32
	32
	30
	31
	9
	8
	6
	7
	0
	0

	13. 
	дер. Ключи
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	14. 
	дер. Крапивно
	18
	21
	21
	21
	2
	4
	3
	4
	0
	0

	15. 
	дер. Красная Горка
	4
	4
	4
	5
	1
	0
	0
	0
	0
	1

	16. 
	дер. Крестцы
	21
	22
	26
	22
	2
	1
	2
	1
	0
	0

	17. 
	дер. Кровино Сельцо
	12
	11
	16
	19
	2
	2
	3
	6
	0
	0

	18. 
	дер. Кукуй
	144
	141
	137
	135
	25
	23
	18
	21
	1
	5

	19. 
	дер. Лашино
	27
	25
	24
	22
	4
	3
	3
	2
	0
	0

	20. 
	дер. Луг
	53
	55
	50
	61
	10
	10
	8
	14
	1
	0

	21. 
	дер. Могилёво
	203
	201
	196
	171
	33
	33
	31
	26
	0
	3

	22. 
	дер. Новая
	3
	4
	4
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	23. 
	дер. Олешенка
	0
	0
	0
	4
	0
	0
	0
	1
	0
	0

	24. 
	дер. Отрада
	18
	20
	20
	23
	0
	0
	1
	1
	0
	0

	25. 
	дер. Половинник
	9
	14
	13
	12
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	26. 
	дер. Рахово
	5
	4
	5
	5
	2
	2
	1
	2
	0
	0

	27. 
	дер. Смолино
	19
	19
	17
	19
	2
	1
	1
	2
	0
	0

	28. 
	дер. Солоницы
	16
	18
	17
	19
	0
	0
	0
	1
	0
	0

	29. 
	дер. Среднее Село
	44
	44
	42
	34
	7
	8
	6
	6
	1
	1

	30. 
	дер. Яшкино
	19
	16
	15
	19
	3
	2
	2
	3
	0
	0

	
	Всего:
	2065
	2058
	2072
	2063
	328
	320
	310
	326
	14
	38


3.1.2.Демографическое развитие поселения
Статистический метод расчета перспективной численности населения производится с учетом механического и естественного прироста. Он основан на естественном движении населения, которое связанно с рождаемостью и смертностью, а также на механическом движении, связанном с переездом населения (прибытии и убытии). Численность населения рассчитывается по следующей формуле:
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где:
Nn – существующая численность населения (человек);

р – естественный прирост (убыль) населения;

v – механический прирост населения;

t – прогнозный период (лет).

Прогноз сформирован исходя из текущих тенденций демографического развития 
Будогощского городского поселения, объективных изменений демографической структуры населения в прогнозном периоде, влияющих на показатели воспроизводства населения, а также условия продолжения реализации демографической политики в Ленинградской области.

В ближайшем будущем ожидается сохранение и развитие позитивных изменений в демографическом развитии, наметившихся в последние годы. Продолжится рост рождаемости и снижение смертности населения, несколько активизируется миграционный прирост.

Увеличение уровня рождаемости в краткосрочной и среднесрочной перспективе продолжится под влиянием структурного фактора, выражающегося в увеличении численности и доли молодого репродуктивного населения 20-29 лет, а также миграции. Указанная возрастная группа будет формироваться поколением женщин, родившихся в конце 80-х - начале 90-х годов, когда наблюдался более высокий уровень рождаемости.

Влияние на рост рождаемости окажет активная реализация мер социальной поддержки семей с детьми.

Вместе с тем вследствие высокой инерционности демографических процессов существующие тенденции сокращения численности населения Будогощского городского поселения сохранятся.

Таблица 8 – Прогнозируемая численность населения

	Наименование показателя
	Годы

	
	2014 (отчет)
	2015 (отчет)
	2016 (отчет)
	2020
	2030

	Численность населения, человек
	4969
	5000
	4990
	5166
	5398

	Коэффициент рождаемости
	
	11,47
	12,01
	10,60
	9,30

	Коэффициент смертности
	
	19,32
	19,05
	13,30
	13,90

	Коэффициент естественного прироста
	
	-7,85
	-7,04
	-2,70
	-4,60

	Коэффициент миграции
	
	14,09
	12,88
	8,50
	9,00

	Коэффициент механического прироста
	
	6,24
	5,84
	5,80
	4,40


По оценке Федеральной службы государственной статистики коэффициент миграции в 2020 году составит 2,3, в 2030 году – 2,4. Указанные значения действительны для Российской Федерации в целом. На территории Ленинградской области данные показатели значительно выше. Это связано с гораздо более высокой экономической привлекательностью региона по сравнению с большинством других.

Наибольшее влияние на постепенное снижение коэффициента рождаемости окажет вступление в репродуктивный возраст малочисленных поколений, родившихся в 90-е годы. В то же время не ожидается снижения общего коэффициента смертности под влиянием развития процесса старения населения.
Таблица 9 – Прогнозируемая численность населения по агломерациям
	Номер агломерации
	Годы

	
	2016 (отчет)
	2020
	2030

	1 агломерация (г.п. Будогощь)
	4010
	4152
	4338

	2 агломерация (с центром в дер. Кукуй)
	530
	549
	573

	3 агломерация (с центром в дер. Бестоголово)
	159
	165
	172

	4 агломерация (с центром в дер. Среднее Село)
	80
	83
	87

	5 агломерация (с центром в дер. Крестцы)
	76
	79
	82

	6 агломерация (с центром в дер. Гремячево)
	135
	140
	146

	Итого:
	4990
	5166
	5398


По оценке Федеральной службы государственной статистики доля населения моложе трудоспособного возраста увеличится с 17,1 % в 2016 году до 18,2 % в 2020 году и 16,8 % в 2030 году, при этом доля лиц старше трудоспособного возраста повысится с 23,6 % в 2016 году до 26,4 % в 2020 году и 28,6 % в 2030 году.

На протяжении прогнозного периода предполагается сокращение численности населения в трудоспособном возрасте, вызванное падением рождаемости в начале 90-х годов и снижением интенсивности миграционных процессов: в трудоспособный возраст будут вступать малочисленные поколения, рожденные в 90-х годах, выбывать - лица послевоенных годов рождения. В 2016 году численность населения в трудоспособном возрасте составила 59,3 %. В долгосрочном периоде темпы сокращения численности замедлится и составит 55,4 % – в 2020 году, 54,6 % – в 2030 году.

Таблица 10 – Прогнозируемая возрастная структура населения

	Наименование показателя
	Современное состояние, 2016 г.
	Первая очередь,
2020 г.
	Расчетный срок,

2030 г.

	
	чел.
	доля, %
	человек
	доля, %
	человек
	доля, %

	Численность жителей – всего
	4990
	100,0
	5166
	100,0
	5398
	100,0

	Моложе трудоспособного возраста
	853
	17,1
	940
	18,2
	907
	16,8

	В трудоспособном возрасте
	2959
	59,3
	2862
	55,4
	2947
	54,6

	Старше трудоспособного возраста
	1178
	23,6
	1364
	26,4
	1544
	28,6


3. Прогноз транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения                и перевозок грузов по видам транспорта
Улично-дорожная сеть и искусственные сооружения

Расчетный срок (2017 – 2030 год.)

Предлагается:

· Перевод в асфальтобетонное покрытие ул.Новая в г.п.Будогощь;

· Перевод в асфальтобетонное покрытие ул.Озерная в г.п.Будогощь;

· Перевод в асфальтобетонное покрытие ул.Исполкомовская в г.п.Будогощь;

· Перевод в асфальтобетонное покрытие ул.Делегатская в г.п.Будогощь;

· Перевод в асфальтобетонное покрытие ул.Пионерская в г.п.Будогощь;

· Перевод в асфальтобетонное покрытие ул.Кирова в г.п.Будогощь;

· Ремонт грунтовых дорог в деревнях поселения;

· Устройство остановочных павильонов в г.п.Будогощь на ул.Советская, Октябрьская, Школьная;

· Устройство нерегулируемых пешеходных переходов на ул.Железнодорожная, Советская;

· Реконструкция площади в г.п.Будогощь по ул.Советская ;
· Ремонт пешеходной дорожки по ул.Кооперативная в гп.Будогощь;
· Устройство пешеходной дорожки по ул.Железнодорожная;
· Установка дорожных знаков на дорогах общего пользования в г.п.Будогощь;

· Устройство автомобильных стоянок во дворах многоквартирных жилых домов.

5. Развитие транспортной инфраструктуры 
Перспективы развития транспортной инфраструктуры решают следующие задачи:

· Повышение эффективности использования территорий за счет транспортной доступности как на общественном так и на индивидуальном транспорте. Это достигается                                  за счет развитой магистральной и маршрутной сети общественного транспорта, маршрутного такси.

· Повышение качества внутригородских передвижений. Это связано с:

-развитием общественного и индивидуального транспорта;

-реконструкцией улично-дорожной сети;

 -организацией мест хранения индивидуального транспорта в зонах пешеходной доступности;

-организацией автостоянок у промышленных, коммунально-складских предприятий,                           в зонах общественной застройки, в рекреационных зонах.

5.1.Внешний транспорт
Основными документами, определяющими долгосрочное развитие федерального транспорта, являются Транспортная стратегия Российской Федерации на период                                 до 2030 года, утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации                         от 22.11.2008 № 1734-р, Стратегия развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030года, утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации от 17.06.2008 № 877-р, федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы), утвержденная постановлением Правительства Российской Федерации от 05.12.2001 № 848. 

5.2.Железнодорожный транспорт

В соответствии с вышеуказанными документами предусматривается строительство вторых главных путей железнодорожной линии на участке Мга-Сонково-Ярославль. По расчетам специалистов к 2030 году потребность населения в транспорте возрастет по сравнению с сегодняшней на 25%, в этой связи Октябрьская железная дорога ставит перед собой задачу найти и внедрить наиболее эффективные методы организации перевозок, позволяющие рационально использовать подвижной состав. 

В 2007 году на Октябрьской железной дороге был реализован пилотный проект                       по организации модульного движения электричек.

В виду высокой эффективности проекта, принято решение о его расширении                        на участки Малая Вишера – Волховстрой, Волховстрой – Тихвин, Волховстрой – Кириши               и Волховстрой – Лодейное Поле, что позволит улучшить транспортные связи г. Кириши                  с северо-западными районами Ленинградской области и Новгородской областью.
5.3.Автомобильные дороги и транспорт

Предлагается сохранить существующую систему подхода внешних автомобильных дорог и сложившуюся маршрутную сеть.

В соответствии с Транспортной стратегией Российской Федерации на период                      до 2030 года в рамках формирования перспективной дорожной сети России в 2017-2030 годы предусматривается возможное включение в сеть дорог федерального значения нового направления автомобильной дороги «Европа-Западный Китай» (Санкт-Петербург – Вологда - Йощкар-Ола – Казань - Оренбург - граница с Республикой Казахтан), обеспечивающего межрегиональное сообщение и позволяющего интегрировать разобщенную дорожную сеть отдельных областей в единую транспортную систему России.
С появлением этого направления появится удобная прямолинейная связь города Кириши с Санкт-Петербургом, что уменьшит расстояние между городами и, соответственно, затрату времени на поездки.

Проектная структура улично-дорожной сети сформирована таким образом, что имеется возможность подключения к новым внешним автодорогам как с северной, так                         и с южной стороны.

Уменьшение транзита через Кириши с внешнего направления Кириши-Городище-Волхов, возможно только при строительстве мостового перехода через р. Волхов на этом участке. Этот вопрос выходит за рамки вопросов, решаемых генеральным планом.

Необходимо достроить 15 км автомобильной региональной дороги в границах Тосненского муниципального района для организации движения на участке Кириши-Рябово, что уменьшит затрату времени на направлении Кириши - Санкт-Петербург. Как наиболее реальное и наименее капиталоемкое это мероприятие должно быть осуществлено в первую очередь.

Строительство дороги Кириши-Рябово и реконструкция существующей автодорожной сети будет способствовать развитию маршрутной сети пригородных и междугородных направлений.

При развитии города как районного центра, с учетом увеличения подвижности населения на внешних видах транспорта, возрастет пассажиропоток на автомобильном транспорте.

Генеральным планом предлагается сохранить сложившуюся маршрутную сеть,                       а также в соответствии с целесообразностью восстановить утраченные маршруты                             и увеличить число рейсов на действующих маршрутах. Предусматриваются территории для развития транспортной инфраструктуры и реконструкция существующей автостанции.

5.4.Воздушный транспорт
В соответствии с «Концепцией развития аэропортовой (аэродромной) инфраструктуры и государственного управления имуществом аэропортов (аэродромов) Ленинградской области, находящимся в собственности Ленинградской области на период             до 2013 года и перспективу до 2025 года» на территории поселения должна быть построена сеть вертолетных посадочных площадок:

-площадки у медицинских учреждений, обеспечивающие доставку в них вертолетами санитарной авиации и МЧС России больных и пострадавших;

-площадки для дежурства вертолетов МЧС и МВД России на основных транспортных магистралях;

-площадки у развлекательных и спортивных сооружений для оперативной доставки сил МЧС и МВД России в случае необходимости, вывоза пострадавших при возникновении происшествий и беспорядков;

-площадки у зданий областной и муниципальных администраций для использования авиации в целях повышения оперативности решения задач административного управления;

-площадки АОН для эксплуатации деловой и частной авиацией, развития авиаспорта, парашютного спорта, авиатуризма, обучения пилотированию и т.д.

При этом посадочные площадки вертолетов должны располагаться не ближе 2 км               от селитебной территории населенных пунктов в направлении взлета (посадки) и иметь разрыв между боковой границей посадочной площадки и границей селитебной территории не менее 300 м.

Учитывая специфические требования к размещению вертолетных площадок, конкретное их местоположение в плане поселения должно быть определено целевым проектом технико-экономических обоснований.

6. Прогноз развития дорожной сети

Основу магистрального каркаса  составляют магистральные улицы, имеющие выходы на внешние направления и связывающие г.п.Будогощь с городом Кириши, где сосредоточены основные места приложения труда.

Существующие магистральные улицы – ул. Железнодорожная и ул.Песочная на расчетный срок сохраняют свое значение.

Предложения по развитию магистральной сети разработаны с учетом:

· развития  территорий;

· организации удобной транспортной связи с местами массового отдыха, расположенными вне зоны пешеходной доступности;

· необходимостью реконструкции участков существующей улично-дорожной сети              и искусственных сооружений для увеличения пропускной способности сети и снижению аварийности;

· обеспечения безопасности дорожного движения.

7.Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

При сохранившейся тенденции к увеличению автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям (дорогам) к объектам тяготения.  

8.Прогноз показателей безопасности дорожного движения
Предполагается снижение аварийности в поселении и не предполагается роста гибели                                               и ранений людей. 

Возможно, с увеличением парка автотранспортных средств, транзитным автотранспортом и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения, возникновение некоторых очагов аварийности.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля                            за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительно и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.   

9.Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
Перевод в асфальтобетонное покрытие ул.Новая в г.п.Будогощь;

Перевод в асфальтобетонное покрытие ул.Озерная в г.п.Будогощь;

Перевод в асфальтобетонное покрытие ул.Исполкомовская в г.п.Будогощь;

Перевод в асфальтобетонное покрытие ул.Делегатская в г.п.Будогощь;

Перевод в асфальтобетонное покрытие ул.Пионерская в г.п.Будогощь;

Перевод в асфальтобетонное покрытие ул.Кирова в г.п.Будогощь;

Устройство остановочных павильонов в г.п.Будогощь на ул.Советская, Октябрьская, Школьная;

Устройство нерегулируемых пешеходных переходов на ул.Железнодорожная, Советская;

Реконструкция площади в г.п.Будогощь по ул.Советская ;

Ремонт пешеходной дорожки по ул.Кооперативная в гп.Будогощь;

Устройство пешеходной дорожки по ул.Железнодорожная;

10.Оценка объемов и источников финансирования мероприятий                                       по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
Финансирование мероприятий по содержанию и развитию транспортной инфраструктуры осуществляется за счет средств бюджета муниципального образования Киришское городское поселение Киришского муниципального района Ленинградской области. Объем финансирования мероприятий на 2017-2019 годы 48958,584тыс. руб., в том числе:

2017 год –  15041,03944 тыс. руб.;

2018 год – 16545,143 тыс. руб.;

2019 год – 17372,401 тыс. руб.
Объем финансирования мероприятий на 2020-2030 годы подлежит уточнению. 
	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Источники финансирования
	
	Объем финансирования, тыс. руб.

	
	
	
	Всего
	2017
	2018
	2019
	2020*
	2021*
	2022-2030*

	1
	Ремонт дорог поселения
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Областной бюджет
	12235,95732
	4078,65244
	4078,65244
	4078,65244
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Бюджет муниципального образования
	22437,626
	10962,387
	5181,490
	6293,74856
	0,00
	0,00
	0,00

	2
	Обеспечение безопасности дорожного движения
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Областной бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Бюджет муниципального образования
	14285,0
	0,00
	7285,0
	7000,0
	0,00
	0,00
	0,00

	Итого
	48958,584
	15041,03944
	16545,143
	17372,401
	
	
	


* финансирование подлежит уточнению

11. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов)                                     по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	№ п/п
	Наименование показателя
	Ед. изм
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2030

	1
	доля автомобильных дорог общего пользования, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям
	%
	80
	82
	85
	90
	95
	100

	2
	доля автомобильных дорог общего пользования содержащихся в состоянии, допустимом по условиям обеспечения безопасности дорожного движения
	%
	89
	92
	95
	97
	99
	100


Оценка объемов и источников финансирования мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и содержания дорог

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Источники финансирования
	Объем финансирования, тыс. руб.

	
	
	
	Всего
	2017
	2018
	2019
	2020*
	2021*
	2022-2030*

	1
	Устройство искусственных дорожных неровностей
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	
	
	

	
	
	Областной бюджет 
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	
	
	

	
	
	Бюджет муниципального образования
	245,0
	0,00
	245,0
	0,00
	
	
	

	2
	Установка дорожных знаков (согласно проекта организации дорожного движения)
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	
	
	

	
	
	Областной бюджет 
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	
	
	

	
	
	Бюджет муниципального образования
	40,0
	0,00
	40,0
	0,00
	
	
	

	4
	Устройство остановочной платформы для автобусной остановки, устройство автобусной остановки, устройство остановочной платформы с автопавильоном
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	
	
	

	
	
	Областной бюджет 
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	
	
	

	
	
	Бюджет муниципального образования
	2000,0
	0,00
	1000,0
	1000,0
	
	
	

	6
	Содержание дорог и ремонт дорог
	Федеральный бюджет
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	
	
	

	
	
	Областной бюджет 
	12235,95732
	4078,65244
	4078,65244
	4078,65244
	
	
	

	
	
	Бюджет муниципального образования
	34437,6255
	10962,387
	11181,490
	12293,74856
	
	
	

	Итого
	48958,584
	15041,03944
	16545,143
	17372,401
	
	
	


* финансирование подлежит уточнению

12. Предложения по инвестиционным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения.
Нормативно-правовая база для Программы сформирована и может изменяться                      в соответствии с градостроительным законодательством. 

� Площадь Будогощского городского поселения указана в соответствии с ГИС-данными в границах, отображенных на картах проекта генерального плана. В соответствии с паспортом муниципального образования на 1.01.2014 площадь городского поселения составляет 96691 га.


� Указанный документ не утвержден (не одобрен) установленным законодательством порядком и не имеет официального статуса.


� Протяженность автомобильных дорог указана в границах Киришского муниципального района Ленинградской области.


� Указанный документ не утвержден (не одобрен) установленным законодательством порядком и не имеет официального статуса.


� Данные приведены в соответствии с материалами по обоснованию Схемы территориального планирования Киришского муниципального района Ленинградской области (на основании письма администрации Киришского муниципального района Ленинградской области от 30.07.2009 № 01-16/4403).


� Прогнозируемые коэффициенты рождаемости, смертности и естественного прироста населения указаны в соответствии с официальной статистикой Федеральной службы государственной статистики, коэффициент миграции – в соответствии с Концепцией демографического развития Ленинградской области на период до 2025 года.
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